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Zavora proti neopravnénému vjezdu (typ P)
Technické zprava — typovy projekt RSD

Ucelem dokumentace je navrh mechanické otodné a uzamykatelné zavory zabranuijici vjezdu
neopravnénych vozidel na sluzebni komunikace u trasy dalnic nebo silnic ve spravé RSD. Zavora je diky
pancérovému provedeni odolna vici klimatickym vlivaim i vandalim a mé dlouholetou Zivotnost bez
nutnosti Udrzby.

Konstrukce je navrZzena pro tii zakladni typy vyloZeni zavory (podle Site komunikace) v délce5m, 7 ma
9 m. Zkrécenim bievna a jinym umisténim sloupk |ze tyto tii typy pouZit i pro vyloZeni 4 m, 6 ma8 m.
K dispozici je tak Sest délek, coZ postacuje pro Sirokou Skélu sluzebnich vjezda se svodidly i bez
svodidel.

Vzhledem k nutnosti ruéni obsluhy je zavora vhodna pro umisténi napi. na sjezdech k DUN, tedy na
mistech, kde je prijezd sluzebnich vozidel pouze ob¢asny. Nehodi se k umisténi na sluzebnich siezdech u
SSUD nebo na hranicich dvou SSUD, kde je nutny kazdodenni pohyb vice vozidel.

Zavora se otevirapo sméru jizdy. Nosny sloupek je vZdy na strané nejvyssiho bodu vozovky v piicném
fezu. Konstrukce je navrZena pro podélny sklon vozovky max. 3,5 % pii pouZiti svodidla na stran¢
nosného a zgjistovaciho sloupku. Pri vétsim sklonu hrozi pri otevirani zavory kolize brevna se svodidlem.
Proto je nutno zvysit z&klady nad Uroven terénu, prodlouzit sloupky, posunout zavoru do jiného mista
nebo se souhlasem nésledného spravce zmeénit smér otevirani zavory vaci sméru jizdy.

Umisténi zavory
Zavora se zpravidla umist'uje ve vzdéenosti 20 m od roz&tépu hlavni trasy a sluzebniho sjezdu (pfi
vyjezdu z trasy) nebo 20 m od hranice kiiZzovatky (pii ndjezdu natrasu).

Konstrukce zavory se sklada ze tti svislych sloupkt (nosny, uzaviraci, zajist'ovaci) a vodorovného
brevna. Brevno zavory je navrzeno z hranaté trubky. Svislé sloupky jsou navrzeny z trubek. Konstrukce
nosnych svislych trubek je nadolni strané opatiena patnim plechem, ktery je k z&kladové konstrukci
piipojen pomoci lepenych zékladovych Sroubi.

Zavoraje oto¢na podle nosného sloupku. Bievno zavory je v uzaviené poloze uloZeno na uzaviracim
sloupku, ke kterému je piipojeno pomoci ¢epu. Cep je zajidtén proti neopravnénému vysunuti, k dispozici
jsou dveé varianty zgji&téni. Bievno v uzaviené poloze je kolmo na osu komunikace. Po oto¢eni 0 90
stupnu je brevno zavory uloZeno na zajistovaci sloupek umistény rovnobézné s osou komunikace.

K zgjist'ovacimu sloupku je bievno pripojeno pomoci zgjistovaciho ¢epu.

Oto¢ny mechanismus zavory je uloZen uvniti nosného sloupku. Oté&ceni je navrZzeno pomoci nosného
otoéného epu, ke kterému je pripojeno birevno zévory. Cep je zasunut dovnitt sloupku, kde je uloZen
v uzavirenych kulickovych lozZiskéch s trvalou néplni. LoZiska jsou chranéna proti pasobeni
atmosférickych vliva krytkou.

Konstrukce je Zarové zinkovana macenim. Otoé¢ny mechanismusje zinkovan galvanicky. Cela
konstrukce je opatiena vrchnim nétérem odstinu RAL 7001 nebo RAL 7040. Skladba protikorozni
ochrany viz TKP 19.

Pouzita ocel jefady S 235 se zaru¢enou svaritelnosti.

Hmotnogti jednotlivych zakladnich typt zavor jsou nésledujici:



[=9m 710 kg
[=7m 570 kg
[=5m 450 kg

Pied zah4jenim vyroby zavory je nutno si vyZédat u nésledného sprévee (SSUD nebo Spréava RSD)
uréeni typu uzamykani (viz dale). Dédle je nutno urcit vysku uzaviraciho a zgjistovaciho sloupku dle délky
z&vory apricného a podélného sklonu vozovky.

Z&kladova konstrukce sloupki je navrzena ze zékladovych patek z prostého betonu min. C25/30-XF4.
Horni povrch patek je ve formé komolého jehlanu s tloZnou plochou. Zaklad ma vycnivat nad okolni
terén cca 50 mm (meéieno k hrané prilehlého zpevnéni), vyskove rozdily terénu u jednotlivych sloupku se
dorovnaji zménou vy3ky ocelové konstrukce sloupku.

Kotevni Srouby a vSechen spojovaci material zavory musi byt pozinkovany.

Z&kladovou spéru je nutno chranit zasypem &térkodrti 0,32 tiidy b (hutnit) a podkladnim betonem ttidy
B 10.

Konstrukci je nutno Fadné vyrovnat. Pri vyty¢ovani, betondzi zakladt a montézi je treba dbat na
svislost a shodné vyskove osazeni hornich ¢ésti vSech tii sloupkd. Pokud nebude pri vyrobé provedeno
ohnuti zavory vzhiru do oblouku dle vykresu, je nutno tomu prizpisobit vySku sloupkt. Zavora musi
jit do uzaviraciho a zgjistovaciho sloupku volné zasunout, nutnost prizvednuti nebo stlageni zavory
obsluhou pro zasunuti do hlavy sloupku neni ptipustna

Retror eflexni polep zavory

Svislé stény brevna viditelné ridicem pri uzavieni zavory (ob¢ strany brevna) budou zvyraznény
nalepenymi pésy retroreflexni folie. Pasy budou na celou vysku profilu bievna, nikoliv viak na zaobleni
profilu. To znamena, Ze u zavory 5 m budou vysoké cca 80 mm, u zavory 7 m a9 m budou vysoké cca
150 mm. Pésy budou tvoreny stiidavymi cervenymi a bilymi pruhy Sitky 250 mm, ob¢ krajni pole musi
byt cervend. Polep bude zaginat ve vzdalenosti cca 500 mm od konci bievna.

Folie musi byt t¥idy 2 dle CSN EN 12 899-1 (tzv. High Intensity). Cervena barva bude nanesena
sitotiskem. Kolorita musi byt ve tfidé R 2 dle uvedené normy. Folie musi mit zaru¢enou funkéni Zivotnost
nejméné 10 let. Detailni poZzadavky nafolii jsou uvedeny v PoZadavcich na provedeni a kvalitu stalych
svislych dopravnich znatek na stavbéch dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a délnic
(PPK —S2).

Varianty zajisténi ¢epu

Nasledny majetkovy sprévce musi zvolit mezi dvéma variantami zajidteni cepu:
— varianta se zamkem,
— varianta se Sroubem.

Varianta se zamkem

Cep je zhruba uprostied pri¢ng provrtén, takZe otvor se nachézi mezi postrannimi plechy. K zajigeéni
slouzi zamek TOKOZ 113/50 Record s odnimatelnym oboustranné jiténym obloukem frady EXTREME
(jiny tvar oblouku nez standardné dodavany se zamkem, cementovano, kaleno, povrchova Uprava
Deltacoll — oxid titanu). Pri zajisténi se zespodu mezi postrannimi plechy prostréi oblouk otvorem v ¢epu
a po pootoceni se nasadi téleso zamku a uzamkne.




Horni plech a postranni plechy sloupku chrani zamek proti vypaceni a proti povétrnosti.

K zamku se mozno prikoupit vétSi mnozstvi klict, stejné tak je moZno objednat vice zamki pro shodny
kli¢. Detailni informace poda TOKOZ, obchodni oddéleni, http://www.tokoz.cz/

Upozornéni:
— P¥i poutiti jiného zamku a oblouku nez vy3e popsaného neni zaru¢ena funkénost.
— Neni ptipustné provrtani ¢epu na jeho konci vné postranniho plechu s umisténim zamku mimo
kryt, nebot’ tim ochrana zadmku proti poskozeni pozbyvéa smyslul.

Varianta se Sroubem

Cep je uprostied pii¢né provrtan a otvor je opatien vnitinim zavitem M 12. Do otvoru se po protaZeni
¢epu postrannimi plechy zaSroubuje bezpecnostni Sroub typu B (M 12, s kuzelovym sedlem), ktery jako
pojistny kolovy Sroub vyrabi firma FINAL, Halkova 52, 539 01 Hlinsko. Tyto Srouby nemaji na hlavé
Sestihran, ale specialné tvarovany zarez, do néhoz jde zasunout pouze hlavice upraveny pro tento zarez.
(Srouby se pouZivaji pro zajigéni kol u automobili)

Pro usnadnéni zaSroubovani Sroubu je sloupek zavory vybaven navaienou vodici trubkou.

Kli¢ je nutno objednat atypicky, kdy na typovou vyrobcem dodévanou hlavici bude neoddélitelné
upevnén dostatecné dlouhy diik svratidlem (T kus), kterym ptijde rukou Sroub povolit ¢i utahnout. Pokud
nebude mozné diik na hlavici navatit, |ze to provest napt. nétrubkem a zalisovanym cepem.

Klice i Srouby je u vyrobce mozno objednat shodné i ve vétSim mnozstvi (princip univerzalniho klice),
aby bylo mozno vybavit vozidla RSD i z&chrannych slozek jednim typem kli¢e shodnym pro vSechny
zavory.

Detailni informace poda FINAL, http://www.finalhlinsko.cz/

Zpracovali:
Ing. Jaromir Stransky
Michal Présil

Poznamka:
Obrézky na dalSich stranach predstavuiji typovou zévoru dle starSi verze projektu (vysSi zéklady, pIné ¢elo
brevna atd.) a douZi hlavn¢ pro predstavu o celkovém vzhledu a provedeni zavory









