‘ Ministerstvo dopravy

Krizovy plan
ministra dopravy Gustava Slamecky
k dosazeni uspor pri vystavbé dopravni infrastruktury

Ministerstvo dopravy (MD) ve spolupréaci s Reditelstvim silnic a dalnic CR (RSD) a dal$imi
organizacemi, které se uc¢astni investi¢niho procesu v oblasti vystavby dopravni infrastruktury,
pfipravilo krizovy plan zaméfeny na vyhledani uspor pfi budovani dopravni infrastruktury v CR pro
nasledujicich nékolik let.

Krizovy plan jde nad ramec opatfeni v oblasti vystavby dopravni infrastruktury, ktera byla uloZzena
ministerstvu dopravy viadou CR v usneseni ze dne 8. &ervna 2009. To je mozné diky tomu, ze MD
zahajilo uvahy o moznych usporach neprodlené po jmenovani Gustava Slamecky do funkce ministra
dopravy a v nékterych pfipadech (napf¥. pfi aktualizaci cenovych normativ() jesté podstatné dfive.

MD vita zajem vlady projeveny podminkami uvedenymi v pfijatém rozhodnuti. Sou¢asné vSak
povazuje za nutné zdlraznit, Ze tyto podminky viady mohou byt pozitivnim vkladem pfedevSim do
budoucnosti, protoZe jejich efekt by se projevil az v horizontu dvou nebo tfi let. MD proto pfichazi

i s dalSimi opatfenimi nad rdmec usneseni vlady, ktera mohou pfinést efekt v krat§im ¢asovém
horizontu. Ani tato dodate€na opatfeni ale nemohou Uplné vyfesit v kratkodobém méfitku nedostatek
financi na rozestavéné stavby.

Opatieni navrzena MD umozni dosahnout v budoucnu zmén na pfipravovanych stavbach,
v omezeném mnozstvi na stavbach jiz spusténych, ovdem jen u objekt(, jejichz vystavba jesté nebyla
zahajena.

Stav budovani dopravni infrastruktury

Vlada svym usnesenim dne 8. ervna 2009 schvalila vydajové ramce jako podklad pro pfipravu
statniho rozpoctu a rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Schvalené vydajové
ramce pro rozpocet SFDI spole¢né s propadem nékterych dalSich pfijma SFDI zplsobenych
ekonomickou krizi a poklesem poptavky (vynosy ze spotfebni dané a mytné), vytvareji pro rok 2010
vyznamny deficit ve financovani vystavby dopravni infrastruktury, pfedevsim silni¢ni, a to v rozsahu
nejméné 23 mid K¢.

Divodem je, ze velka €ast vydaju SFDI bude vazana v rozestavénych projektech financovanych

z evropskych strukturalnich fondd prostfednictvim Operaéniho programu Doprava (OPD), u nichz stat
musi zajistit spolufinancovani, a dale tim, ze rozpocet SFDI musi respektovat smluvni zavazky na
provoz myta a telematiky a udrzet vydaje na udrzbu a opravy silni¢ni a dalni¢ni sité.
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Omezeni vydajovych ramci se tak nedotyka (a nesmi dotknout) celkem 56 staveb (z toho 6 ve
fazi pfipravy) financovanych z OPD v¢etné napfiklad jizZ budovanych useku dalnic D1, D3 a D8,
rychlostnich silnic R6 a R7 nebo jihozapadni ¢asti Prazského okruhu spojujici dalnice D1 a D5.

Vyse uvedenych 23 mld K¢ chybi v rozpoctu SFDI na rok 2010 na akce financované &isté z narodnich
zdroja, pfiéemz na né prozatim v pfipravovaném rozpoctu zbyva jen cca 1 mld Ké. Pf¥i zachovani
tohoto objemu by bylo nutné pristoupit, a to i pfi realizaci moznych uspornych opatieni,

k omezeni vystavby podle nasledujiciho scénéare:

e stavby, které jsou jiz rozestavéné, by musely byt zakonzervovany — pfiblizné 40 projekt(, napf.
dalnice D47 v&etné prfivadécl (kromé zprijezdnéni hlavni trasy do Ostravy), pokracovani
dalnice D1 na Moravé (od Rikovic do Lipnika nad Be&vou), projekty na pritazich a okruzich
mést Plzen, Ceské Budé&jovice, Usti nad Labem a Brno,

o stavby, kde jiz byl vybran zhotovitel, ale vystavba jesté nebyla zahajena, by musely byt
odloZeny na neurcito — 10 projektl, napf. svitavska radiala, obchvat Javornika, obchvat Dubé,
useky na silnicich 1/11 (Mokré Lazce), 1/35 (ValaSské MezifiCi-Lesna) a 1/44 (od Vlachova do
Rajce),

e stavby, které jsou v rlznych stadiich pfipravy, z nichz nékteré jsou kritickym misty v paterni
siti Ceské republiky, by se samoziejmé nemohly zag&it ani soutézit — zhruba 140 staveb, napt.
severni a vychodni ¢ast Prazského okruhu, dalnice D11 (od Hradce Kralové na hranici
s Polskou republikou), useky na rychlostnich silnicich R35 (alternativa dalnice D1 v Useku
z Opatovic do Mohelnice), R52 (od Pohofelice ke statni hranici s Rakouskem), R48
(z Bélotina od Frydku-Mistku), R43 (moravské propojeni D1 a budouci R35 od Brna do
Svitav), R49 (od Hulina na statni hranici se Slovenskou republikou), obchvat Chrudimi,
obchvat Opavy, usek silnice 1/11 (od Tfince po Jablunkov apod.).

Je tfeba si uvédomit, Ze v soucasné dobé jsou rozestavény investi¢ni programy z narodnich zdroja za
vice nez 70 mld K&.

Takové omezeni rozvoje dalniéni sité je pro MD neakceptovatelné, proto bude dale hledat zdroje,
které by mohly dosavadni vydajové ramce zvysSit, a udéla vdechno pro realizaci Uspor dle nize
uvedeného planu.

Cil krizového planu

Cilem krizového planu je nalezeni ispornych opatieni v oblasti procesu pripravy a realizace
vystavby dopravni infrastruktury. Spinéni tohoto cile mlize alespon v omezené mire zachovat
kontinuitu v planované vystavbé dopravni infrastruktury, a to i pfi souéasném negativnim
vyvoji statniho rozpoétu, ktery MD vnima a chape.

Je pfitom zjevné, Ze krizovy plan mize mit pozitivni dopady pfedevsim na stavbach, které jsou

v souCasnosti teprve pfipravovany, a to zejména ve stadiich pfed uzemnimi rozhodnutimi. Pocita-li se
v Ceské republice s tim, Ze rozsah planované patefni sité dalnic a rychlostnich silnic je asi 2.100 km,
z nichz je 1.100 v provozu a 150 ve vystavbé, zbyva na aktivni realizaci navrzenych opatfeni, nebo
asponi ¢asti z nich, zhruba 850 km dalnic a rychlostnich silnic.

Logickou podminkou uplatnéni navrzenych opatfeni je, Ze veSkeré zmény dotykajici se pfipravy

a vystavby dalnic a rychlostnich silnic mohou ve svém duasledku pfinést sniZzeni uzivatelského
komfortu, ale nesmi mit zadny vliv na bezpeénost provozu na téchto komunikacich.

1. skupina opatreni: proces vykupu pozemki a pripravy staveb
Situace:

Soucasna pravni Uprava vykupl pozemku je jednim divodd pomérné ¢astého prodluzovani pfipravné
faze pred samotnym zahajenim staveb. Tato problematika je pak kromé popsanych dasledk( jednim
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z klicovych rizik, ktera v sou¢asné dobé znemoznuji pokracovani pfipravy PPP projektd na vystavbu
dopravni infrastruktury.

Stavajici uprava vyvlastnéni nevyhovuje potfebam plynulé pfipravy dopravni infrastruktury a je
zdrojem velkych ¢asovych prodlev a nespokojenosti maijiteldl pozemku. Podle pravni Upravy platné
pred pfijetim zakona €. 184/2006 Sb., o vyvlastnéni, mél vlastnik pozemku po vyvlastnéni samozfejmé
pravo domahat se u soudu uréeni vySe nahrady, laicky fe€eno ceny pozemku. Probihajici soud v§ak
nemél odkladny ucinek a investofi mohli pokraCovat v pfipravach stavby ¢i dokonce zadit stavét, i kdyz
o cené jesté nebylo rozhodnuto. V nové podobé upravené zminénym zakonem a platné od ledna 2007
ma podani zaloby o ur€eni vySe nahrady odkladny U€inek a stat se tak dostava do nefesitelné situace
— pozemek je v podstaté vyvlastnén, ale do okamziku, nez pravomocné skonci soudni fizeni o vysi
nahrady, neni mozné stavét. Prakticky ve vSech soudnich Fizeni tykajicich se vyvlastnéni, jakkoli jich
neni mnoho, se pfitom jedna o ureni ceny vyvlastnéné nemovitosti a nikoli o samotny fakt, ze

k vyvlastnéni doslo.

Navrh reseni:

MD bude podporovat navrhy na zménu zakona o vyvlastnéni vedouci k tomu, aby zUstala zachovana
ochrana prav vlastnik(l pozemku, ale sou¢asné bylo mozné pokracovat v pfipravé ¢i vystavbé
dopravnich staveb v situaci, kdy neni spor o samotné vyvlastnéni, ale pouze o vysi nahrady. Uprava
nevylou¢i odkladny ucinek podané zaloby, ale ponecha na soudu, zda zalobé odkladny ucinek bude
pfiznan. V pfipadé, ze Zalobce nebude zpochybriovat samotné vyvlastnéni, ale vysi nahrady, a soud
proto odkladny ucinek nepfizna, nebude soudni jednani o uréeni vy$e nahrady blokovat dalsi
pfipravné prace &i zahajeni vystavby.

Vedle toho provede MD spole¢né s Ministerstvem financi analyzu spravedinosti nastaveni cen pfi
vykupu pozemkd.

Postup:

1.1 MD bude podporovat navrh novelizace zakona €. 184/2006 Sb. ve vlade i pfi projednavani
v Parlamentu Ceské republiky, aby mohl byt pfijat do konce zafi 2009 s Gc€innosti od 1. 1. 2010
(termin: v terminu projednani navrhu).

Oc¢ekavany efekt:

Hlavni aspory vyplynou z urychleni vystavby. Jejich rozsah neni snadné obecné kvantifikovat, 1ze je
v8ak oCekavat v fFadu miliard korun.

2. skupina opatreni: normy, projektova priprava a odménovani projektantt

Situace:

Dopravni stavby jsou budovany podle norem pfedepisujicich projektantim celou fadu ukazatel
tykajicich se napfiklad Sitky a podélnych sklont komunikaci, polomérd smérovych obloukl (zatacek)
apod. Tyto ukazatele jsou ur&eny pfedevsim s ohledem na rychlosti, kterymi je mozné po
komunikacich bezpe&né jezdit, pfi¢emz se v nékterych pfipadech liSi jejich hodnoty pro dalnice

a rychlostni silnice. Je nutno podotknout, Ze u jinych ukazatell naopak jiz v sou¢asnosti existuje dilci
soulad v hodnotach stanovenych pro dalnice a pro rychlostni silnice, napf. v doporu€ené Sifce
komunikace 27,5 m.

Projektové kancelare jsou v sou€asnosti vybirany podle jediného kritéria, kterym je cena projekénich

praci, nikoli realiza¢ni cena dila. V tomto ohledu si MD dovoluje upozornit na zcela pfesnou formulaci
v usneseni z 8. Cervna 2009, kterym vlada ulozila MD zménit motivani systém projekcnich kancelafi
tak, aby nebyly odmérnovany podle rozpoctu stavby. Takovy zplisob odménovani se ale pfi zadavani

zakazek na zpracovani projektu jiz Fadu let nepouziva. Zména motivacniho systému by proto podle
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MD méla vést k tomu, aby projekéni kancelare byly motivovany k tvorbé projektu s co nejniz8i
realizaCni cenou stavby.

Navrh reseni:

MD spatfuje jednu z moznosti Uspor pfi vystavbé dopravni infrastruktury ve sjednoceni nékterych
parametru budoucich dalnic a rychlostnich silnic uplatnénim norem stanovenych pro rychlostni
komunikace i pfi projektovani a vystavbé dalnic. Jinymi slovy je mozné sniZzit v ramci platnych norem
naroky na parametry dalnic na Uroven parametr( rychlostnich silnic. Toto opatfeni se v§ak mlze tykat
pouze mist, kde neni s ohledem na stavajici nebo do budoucna ofekavanou intenzitu provozu nutné
zachovat moznost dvou pruhd v obou smérech pfi opravach a rekonstrukcich.

Kromé toho je mozné optimalizovat trasovani staveb zménou normovanych parametrii maximalnich
pfipustnych podélnych skloni komunikaci. Pokud bude v souladu se zmé&nénymi normami mozné
projektovat dalnice o vétSich sklonech, pfipadné mensich polomérech, bude mozné pfichazet

s feSenimi lépe kopirujicimi terén a tedy méné naro&nymi na zemni prace, délky a dalSi parametry
tuneld a mostu apod.

RSD jiz v minulosti podobny pFistup analyzovalo v pfipadé jednoho z tunelti na dalnici D8

s vysledkem, Ze pfi zachovani maximalniho normou povoleného sklonu 4 % musel byt navrzen (a je
budovan) tunel o délce 2,5 km, zatimco pfi moznosti vyuzit (normou zatim nepovoleného) sklonu 5,6
% by bylo mozné vybudovat tunel pouze o délce zhruba 500 m, coz by znamenalo Usporu v rozsahu
zhruba 3 mlid K&.

DalSi z moznosti optimalizace je feSeni stfedniho déliciho pasu na dalnicich a rychlostnich silnicich
jinym, na Sitku méné naroénym zplisobem nez dosud.

Uvedena opatfeni v oblasti optimalizace a trasovani podélnych skloni se mohou tykat pfedevsim
vybranych Usekl komunikaci, které jsou v procesu pfipravy, napr.:

e rychlostni silnice R4, R6, R48, R52, R55,
e dalnice D1 (Kromé&fiz — Pferov),
e dalnice D3/R3 (Veseli nad LuZnici-statni hranice s Rakouskem).

VySe uvedena uUsporna opatfeni viak i pfi splnéni bezpec€nostnich a kvalitativnich podminek pro
plynuly provoz budou mit vliv na spole€enské postoje a o€ekavani kladena na dopravni stavby.
Spoleénost dosud ve fazi dlouhodobého rlistu ekonomiky ocekavala kvalitni, Siroké dalnice s mirnymi
podélnymi sklony a zataCkami — existujici normy byly jen potvrzenim tohoto spole¢enského
ocekavani.

MD dale pfedpoklada zménu zplsobu zadavani zakazek projektantim dopravnich staveb tak, aby byli
motivovani na hledani technickych feSeni, ktera mohou pfinést snizovani cen projektovanych staveb
(i kdyZ, jak uZ bylo vySe zminéno, dnes nejsou motivovani ke zvySovani cen staveb).

Postup:

2.1 Generalni feditel RSD jmenuje pracovni skupinu odbornik(, ktera bude komplexné Fesit
problematiku Upravy technickych norem a ostatnich technickych predpisu, v€etné sjednoceni
kategorie R a D (termin: 30. 6. 2009).

2.2 RSD sestavi harmonogram pro provedeni expertiz projekt(i pfipravovanych staveb s cilem
specifikovat mozné Uspory jak z hlediska technickych norem a predpisu, tak i z hlediska
technického feseni (termin: 31. 7. 2009).

2.3 RSD bude veskeré dalsi stupné investiéniho procesu u pfipravovanych staveb zpracovavat se
zahrnutim zavéra jednotlivych expertiz (termin: dle harmonogramu podle bodu 2.2).

2.4 RSD se spolupraci s MD pfipravi novy model vybé&ru dodavatele projeké&nich praci, ktery zohledni
cenu navrhovaného fedeni a ovéfi jej na pilotnim projektu (termin: 15. 8. 2009 pro pfipravu
modelu, 15. 9. 2009 pro ur€eni konkrétniho projektu a zahajeni vybé&rového fizeni pro tento
pilotni projekt).
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2.5 RSD provede analyzu moznost zadavani zakazek na vystavbu jednotlivych staveb odli§nym
zpUsobem od stavajici praxe, napf. zadavani zakazek na vystavbu jednotlivych staveb véetné
zpracovani projektu stavby apod. (termin: 31. 8. 2009).

Oc¢ekavany efekt:

Podle odhad(i RSD je mozné sblizenim norem komunikaci kategorie D na trovefi komunikaci

10 do 15 % z celkového objemu ceny staveb.

3. skupina opatreni: objektova skladba

Situace:

V etapé pfipravy je kazda dopravni stavba vystavena tlakim na doplnéni budovaného dila o celou
fadu objektd, které s provozem dalnice nebo rychlostni silnice fakticky nesouviseji, pfipadné na
rozsSifeni navrhovanych objektl nad dimenze plynouci z platnych pravnich predpist & norem.
Spoleénym jmenovatelem téchto objektl pfitom je, Ze se zadatelé pfi vznaseni svych pozadavku
nefidi ekonomickym pohledem na véc.

Tyto pozadavky jsou vznaseny jak samospravnymi organy, tak riznymi formalnimi i neformalnimi
zajmovymi skupinami, jak v procesu posouzeni dopadu na zZivotni prostfedi, tak v procesu izemniho
fizeni. Tyto objekty se pak kvUli pravnim predpisim ¢asto stanou soucasti dopravni stavby, a to
formou zavaznych podminek uzemniho rozhodnuti, protoze pfislusné samospravy mohou, nejsou-li
splnény jejich podminky, vydani tzemniho rozhodnuti zablokovat. Casto jsou v rdmci fizeni

0 Uzemnim rozhodnuti vznaSeny pozadavky nad ramec podminek stanovenych v platném rozhodnuti
o posouzeni vlivl na zivotni prostfedi.

V Ceské republice se tak v ramci vystavby dalnic buduji mosty pro polni cesty, obsluzné komunikace
kolem dalnic, opravuji se nebo se nové buduji mistni komunikace a okruzni kfiZzovatky v &astech obci
nijak nepfiléhajicich k budované dalnici, chodniky, kanalizace a dal$i inZenyrské sité. Cena téchto
nesouvisejicich vynucenych investic ¢asto dosahuje desitek procent z ceny budovaného Useku
dalnice.

Jednim z nejviditeln&jSich projevl tohoto pfistupu samosprav a zajmovych skupin je ale hustota
mimouroviovych kfizeni (MUK) v Ceské republice. Mnoho obci kolem pfipravovaného useku dalnice
nebo rychlostni silnice vyviji extrémni tlak na zfizeni vlastniho MUK kvdli napojeni obce, existujici
nebo budované primyslové zény. V fadé pfipadu tak je jedno mésto na kolem vedouci dalnici Ci
rychlostni silnici napojeno hned dvéma MUK, agkoli by pfi vhodné Upravé navazujicich komunikaci
a privadécl stacilo napojeni jediné.

Nadprtimérné pokryti geskych dalnic MUK plyne i z nasledujici tabulky:

Zemé Délka vybranych tuseki | Poget MUK | Primérna vzdalenost MUK
CR 1.097 km 208 5,3 km
Némecko 4,759 km 748 6,4 km
Italie 6.092 km 664 9,2 km
Dansko 972 km 190 5,1 km
Polsko 760 km 84 9,0 km
Slovinsko 410 km 75 5,5 km
Madarsko 833 km 110 7,6 km
Chorvatsko 1.161 km 99 11,7 km

Z tabulky kromé toho vyplyva dalsi zajimava skutecnost: rozdil udaje za CR (5,3 km mezi dvéma
MUK) neni vyznamné odliSny od ukazatele z Némecka (6,4 km). Vezmeme-li v3ak v uvahu, Ze
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N&mecko mé skoro dvojnasobnou hustotu osidleni a presto vystadi s vétsimi rozestupy MUK nez CR,
je nepomér obou udaju vice nez zfejmy.

Navrh reseni:

MD navrhuje hledat moznosti zmény stavajicich pravnich predpisu tak, aby pfi rozhodovani v ramci
uzemniho fizeni

a) nemohlo byt samospravami vynucovano nadbyteéné umistovani MUK,

b) nemohly byt investorskym organizacim kladeny poZadavky na vybudovani staveb, které nesouvisi
s budovanou dopravni stavbou,

¢) nemohly byt investorskym organizacim kladeny poZadavky na pfedimenzovani planovanych staveb
nad ramec pozadavku stanovenych pravnimi predpisy a normami (zejména nad ramec podminek
plynoucich z procesu posouzeni vlivi na Zivotni prostfedi EIA, nad ramec norem tykajicich se
hlu¢nosti apod.).

MD se domniva, Zze pozadavky na budovani staveb nesouvisejicich s budovanou pozemni komunikaci

Ize v ramci projektu akceptovat pouze v pfipadé, Ze pfislusny subjekt zajisti spolufinancovani
pozadované stavby.

Postup:

3.1 MD vytvofi komisi pro navrh opateni v legislativni upravé uzemniho fizeni (termin: 15. 7. 2009).

3.2 RSD zahgji audit realizovanych staveb za u¢elem uréeni objektu, jejichz vystavba jesté nebyla
zahajena, a které by mohly byt jako nadbytecné z realizace vylou€eny (termin: ihned).

Oc¢ekavany efekt:

S ohledem na naklady jediného MUK (550 mil. K& v mist& napojeni navazujicich pfivadé&u a 350 mil.
K& v misté napojeni silnic nizSich tfid) je zjevné, jaké ndklady je mozné uSetfit pfi stfizlivéjSim
nastolovani pozadavk(i na vznik MUK ze strany samosprav nebo zapojenim samosprav do
kofinancovani staveb nesouvisejicich pfimo s budovanou komunikaci.

Uspory v Fadu stovek miliont korun Ize docilit p¥i spolupréci s organy ochrany Zivotniho prostredi
a nalezeni levnéjSiho feSeni pozadovanych kompenzacnich opatfeni na nahradu ekologické ujmy
V zasazeném Uzemi.

Souhrnné je mozné diky zménam v objektové skladbé dalnic a rychlostnich silnic pfedvidat uspory
v rozsahu do 5 % u rozestavénych staveb a do 10 % u staveb pfipravovanych.

4. skupina opatreni: uplatnéni cenovych normativt

Situace:

Dosud neexistovala jednotna metodika pro stanoveni ceny stavby pfi sestaveni investi¢niho zaméru
(12). Protoze nasledné ceny budovanych staveb rostly z fady objektivnich diivodu (vyvoj cen
stavebnich praci, upfesnéni rozsahu stavby a jejich podminek pomoci prizkuma, zapracovani
pozadavku organu samospravy apod.), které jiz nebyly do 1Z promitany, dochazelo k vyraznym
rozdilim mezi cenou IZ a vyslednou cenou vitézné nabidky. Tato skute€nost byla nasledné casto
mylné interpertovana jako ,zdraZzovani“ staveb.

Ve snaze o ziskani objektivni pfedstavy o vysi pfedpokladané investice jiZ na samém pocatku jeji
pfipravy byly ze strany MD v roce 2007 zadany a skupinou nezavislych odbornikt aktualizovany
cenové normativy, a to na zakladé cenové statistiky poloZek a praci vdech dopravnich staveb
zadavanych v obdobi let 2000 az 2006 a nasledné byly valorizovany na zakladé vysledkd zadavacich
fizeni z obdobi 2007 az 2008.
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RSD nyni podle t&chto normativ( uréuje predpokladané ceny pripravovanych staveb a kontroluje
platnost jejich 1Z. Srovnavacimi vypocty se prokazalo, ze cenové normativy na zakladé informaci
o projektu dostupnych v urovni IZ davaji pomérné spolehlivy pfehled o jeho budouci cené.

Navrh reseni:

MD jiz dokonéuje model uziti normativa v rutinnich ¢innostech béhem celého investi¢niho procesu,
v€etné moznosti odmitnout nepfimérené vysokou nabidku realiza¢ni ceny.

Je vSak naprosto nezbytné, aby cenové propoCty provadély osoby dostate¢né seznamené se
strukturou a obsahem normativd i s posuzovanym projektem. Proto soucasti tohoto opatfeni je
i Skoleni pro vybrané pracovniky MD, SFDI a RSD i vybrané pracovniky projektovych organizaci.

Postup:

4.1 MD a SFDI dokon¢i model prace s normativy (termin: ihned)

4.2 SFDI a RSD prevedou pfijaty model podle bodu 4.1 do pfisludnych pracovnich dokumentt
a smérnic (termin: 1. 7. 2009)

4.3 MD zaijisti $koleni vybranych zaméstnanct MD, SFDI, RSD a projektovych organizaci
k pouzivani cenovych normativu (termin: pribézné od 1. 7. 2009)

Prinosy:

Pfinosem bude vyrazné zleps$eni realnosti rozpoctu SFDI z hlediska planovani rozdéleni zdrojd na
I1Z do tohoto rozpoctu. Pomoci normativl je mozna i rychla orienta¢ni kontrola spravnosti cen staveb
pfipravovanych do zadavaciho fizeni, kdy by pfipadné zjisténé vysoké rozdily v pfedpokladané cené
zakazky mély byt signalem pro podrobnou kontrolu soupisu praci jesté pfed zadanim zakazky. Diky
realn&jSim cenovym o€ekavanim bude mozné snaze identifikovat a odmitnout pfipadné nepfimérené
vysoké nabidky realiza&nich cen.

Zaveér

Popsana opatieni je tfeba brat jako pozitivhi vychodisko pro budoucnost dopravni infrastruktury. Za
dosavadni situace byly diskuse o nesouvisejicich vynucenych investicich, zbyte€nych sjezdech

a i jinak naddimenzovanych délnicich prakticky nemozné, protoZe spole€enska poptavka
prezentovana platnymi pravnimi pfedpisy, normami a poZzadavky samosprav, ob&anskych sdruzeni
a ekologickych aktivistli pravé takové dalnice vyzadovala.

Rada opatieni, ktera MD navrhuje, neni navrzena poprvé, ale dosud byla nepriichodna —
océekavani vefejnosti tomu nebyla naklonéna. Propad finanénich moznosti statu je proto
vhodnym okamzikem, kdy diskusi o této problematice zahdjit a nalézt a pfijmout feSeni, ktera
budou ku prospéchu budovani dopravni infrastruktury nejen v dobé ekonomické krize, ale i po
jejim skoné€eni.

Krizovy plan ministra dopravy Gustava Slamecky k dosazeni Uspor pfi vystavbé dopravni infrastruktury
Praha, 19. ¢ervna 2009
Strana 7



