STANDARDY CENOVYCH NORMATIVU
STAVEB SILNIC A DALNIC

I. UCEL STANDARDU CENOVYCH NORMATIVU

Ugelem téchto standardi je:

a)
b)

specifikovat zakladni vécny obsah cenového normativu ptislusné kategorie ve vztahu
ke stanovené cené normativu,

umoznit posoudit miru odlisSnosti ceny v konkrétnim ptipad¢ (expertni posouzeni) od
standardniho normativu porovndnim jejich obsahu a rozsahu a zjisténou odliSnost
ocenit v expertni ¢asti stanoveni ceny.

II. ZASADY POUZITI CENOVYCH NORMATIVU

a)

b)

d)

Podminkou pouziti téchto cenovych normativii je znalost posuzovaného projektu,
ktery by mél byt v ptiloze ocenéni struéné popsan v rozsahu, ktery je podkladem
ocenéni (zejména jeho expertni Casti). Pfedpokladem je téz zkuSenost zpracovatele
cenového propoctu s projektovanim a oceflovanim projektd staveb dopravni
infrastruktury. Laické posouzeni mize vést k vyraznym odchylkdm ve stanoveni ceny.

Cenové normativy nelze pouzit pro ocenéni staveb typu rekonstrukce komunikaci,
mostll nebo tuneld, které je nutné vzdy ocenit na zéklad¢ konkrétniho navrhu rozsahu
rekonstrukce a pouzitych technologii a materiali.

Pti vypoctu ceny stavby se projekt roz¢leni na jednotlivé hlavni stavebni objekty, tj. na
komunikace, mosty a tunely (pokud existuji). V piipadé silnic 1. tiidy i na MUK. Pro
tyto stavebni objekty se pouziji cenové normativy piislusného typu objektu. Ostatni
stavebni objekty (mimo objekty drah) se pfifadi do souhrnnych kategorii, které se
ocenuji procentnimi sazbami z ceny hlavnich stavebnich objektli; procentni sazby
jsou rovnéz uvedeny V tabulce Cenové normativy (typ objektd — Ostatni). Objekty
drah (B.8) se ocenuji individualné.

Cena stavby se skladd zcelkové ceny za hlavni objekty a za ostatni objekty.
Samostatné se vycisli provizorni polozka na rezervu (viz bod I.h) a DPH.

Cenové normativy uvadi ,,cenu zdkladni“ a upfesnéni pomoci ,.expertni Upravy*.
Zéakladni normativni cena odpovida technickym pozadavkam piislusné normy CSN,
prumérné obtiZnosti normativu a tomu, co normativ obsahuje nebo neobsahuje, jak je
uvedeno V jejich detailngjsim popisu v ¢asti III téchto Standardu.

V expertni ¢asti ocenéni se cena hlavnich objekti (v pfipad€ jejich odliSnosti od
popisu standardu) upravi nebo doplni tak, aby odpovidala specifikiim posuzovaného
projektu. Tuto expertni Upravu ceny musi zpracovat inzenyr detailn¢ obezndmeny
S posuzovanym projektem, ktery je schopen v této Casti posouzeni zohlednit a
zduvodnit vSechna v té dob& znama specifika ceny projektu, kterd jsou odlisna od ceny
podle stanovenych standardd.



f)

9)

h)

)

K expertn¢ upravené zakladni cen¢ zakladnich objektii se piipoctou procentni podily
standardi B1 — B8 (ostatni souvisejici objekty). V piipad¢, Ze se objekty nékterého z
typu ,,ostatni objekty* ve stavb¢ nevyskytuji, tak se ptisluSna procentni sazba pro tento
typ ,,ostatnich objekti* ve vypoctu neuvede. Naopak, pokud zpracovatel IZ ocekava
mimofadny rozsah né¢kterého z typii ostatnich objektdi, ma moznost expertniho
navyseni této polozky. Ve vétSin€ pripadl vSak expertni iprava ceny ostatnich objektl
neni nutna.

Vysledna cena je cenou stavby v cenové trovni roku platnosti cenovych normativ,
bez provizorni polozky na rezervu (viz bod IL.h) a bez DPH (viz bod IL.i).

Obvykla vyse provizorni polozky na rezervu (nepfedvidané prace) je 10 %.
DPH se pfipocitava v zédkonem stanovené vysi.

Cenové normativy jsou Vv cenové Grovni roku, uvedeného v zahlavi dokumentu. Pro
pfepocet normativii do jiné cenové trovné (smérem do budoucnosti) a pro stanoveni
rezervy na inflacni vlivy v investi¢nich zdmérech se postupuje podle Ptikazu teditele
tiseku vystavby RSD CR ¢&. 5/2008 ze dne 16.7.2008, kterym byl vydan ,,Metodicky
pokyn pro stanoveni rezervy na infla¢ni vlivy v Investi¢nich zamérech v podminkach
RSD CR*. V¥3i inflaéniho koeficientu jednotné pro viechny pifjemce stanovuje SFDI
vzdy ve 2. ¢tvrtleti bézného roku. V 05/2010 byl tento koeficient pro vyhledové roky
stanoven ve vysi 2,23 %. Pfi posuzovani naklad z minulych let se pouziji mezirocni
inflaéni koeficienty vydané pro piislusné obdobi CSU — index stavebnich praci
celkem - viz nasledujici tabulka:

POROVNANI INDEXU CSU
>> stavebni prace celkem <<

KLASIFIKACE
CZ-CPA "F" /| SKP "45"

Rok index za aktualni rok rok 2000 = 100
2000 4,1% 100,00
2001 4,0% 104,00
2002 2,7% 106,81
2003 2,2% 109,16
2004 3,7% 113,20
2005 3,0% 116,59
2006 2,9% 119,97
2007 4,1% 124,89
2008 4,5% 130,51
2009 1,2% 132,08




III. SKUPINY CENOVYCH STANDARDU

Zavadi se nésledujici standardy:

A. Standardy hlavnich stavebnich objekti, jejichz rozsah je ve fazi zpracovéani Investi¢niho
zdméru mozno stanovit s dostate¢nou presnosti. Jsou to standardy pro:

Al
A.2:
A.3:
A4

Komunikace

Mosty

Tunely

Mimouroviiové kiizovatka (MUK) - pouze pro silnice Ltfidy.

B. Standardy ostatnich souvisejicich objekt, které neni zpravidla mozno ve fazi
zpracovani 1Z piesné specifikovat. Jejich cena se stanovi procentni sazbou z ceny hlavnich
stavebnich objektl, stanovené v Casti A (zdkladni cena + expertni Uprava), a piipadné
expertni Gpravy.

Jsou to standardy pro:

B.1:
B.2:
B.3:
B.4:
B.5:
B.6:
B.7:
B.8:

Pozn.:

Vseobecné polozky

Ptipravné prace

Vodohospodaiské objekty
InZenyrské sité

ZabezpecCovaci a ochranna opatieni
Technologicka zatizeni

Upravy ploch

Objekty drah

Objekty drah se ocenuji pouze na zakladé expertniho ohodnoceni.

A. Standardy hlavnich stavebnich objekti

A.1: Standard ,, Komunikace*

Standard ,,Komunikace* je zpracovan pro nasledujici kategorie komunikaci:

Dalnice - navrhové kategorie D 33,5; D 27,5

Rychlostni silnice - navrhové kategorie R 33,5; R 27,5; R 25,5;

Silnice L. tfidy - navrhové kategorie S 24,5; S 20,75; S 11,5; S 9,5;

Silnice II. tfidy - navrhové kategorie S 9,5; S 7,5;

Silnice III. tfidy - navrhové kategorie S 7,5; S 6,5; S 4,0;

Mistni komunikace - kategorie M 7,5/7,5 m; M 11,5/7,5 (hl.dopravni prostor
S. 7,5 m)

Polni cesty - navrhové kategorie P 6, P5, P4

Stezky pro pési a cyklisty

sitka 3,0 m

Ptipadnd odlisnd navrhové kategorie pozemni komunikace se zohledni v cenovém
posouzeni odvozenou hodnotou normativu, kterd se stanovi z poméru navrzen¢ a zakladni
kategorijni $itky piislusné kategorie.



Pro zatfazeni do pfislusné kategorie komunikace je rozhodujici tfida komunikace.
Odvozeny cenovy normativ se stanovuje od nejbliz§i zékladni kategorijni Sifky, pfitom
rozhodujici je vyhledova kategorie (i kdyz komunikace mize byt doc¢asné zafazena do
niz$i kategorie). Pratahy silnic III. a vysSich tfid obcemi se posuzuji jako uvedené
kategorie v intravilanu (nikoliv jako MK).

Mérna jednotka: Délka komunikace v km’ bez délky mostl a tuneli (pokud existuji).
Stanoveni délky mosti a tunelti — viz pfislusné standardy. Od délky komunikace se
neodecita délka mostl presypanych a sitka propustkd.

Cenovy standard Komunikace obsahuje:

piipravu a vytyceni staveniSté a vytyceni trasy
sejmuti ornice a manipulaci s ornici (ulozeni, oSetfovani a zpétné uziti),
zemni prace — za predpokladu vyrovnanych kubatur v trase pii standardnim ndvrhu
nivelety (bez zahloubeni nivelety apod.), avSak s odvozem 15 % nevhodného
materidlu na sklddku do vzdélenosti 10 km a dovozem stejného mnozstvi
vhodného materialu ze zemniku ze vzdalenosti do 10 km;
pro jednotlivé kategorie silnic je uvazovano s nasledujicim objemem vykopt
(nasypt 85% uvedenych objemt):

smérove rozdélené komunikace (od kategorie S 20,75 vyse) 70.000 m3/km

silnice 1. tfidy (smérové nerozdelené) 40.000 m*/km
silnice 11 t¥idy 20.000 m%/km
silnice II1. t¥idy 15.000 m*/km
mistni komunikace bézné zemni prace souvisejici s vybudovanim

konstrukce vozovky a vedenim nivelety bez
vyraznych vykopi ¢i nasypt
polni cesty 6.000 m%km
stezky pro pé&si a cyklisty 4.000 m*/km

primérnd tfida téZitelnosti je 75% v tiid€ I, 20% ve tfid¢ II a 5% ve tfideé III
(tfidéni podle TKP 4-2005),

rozprostfeni ornice, oseti a oSetfeni svahil,

vytvoreni aktivni zony na plani,

opérné a zarubni zdi v rozsahu do 100 m/km trasy a vySky neptesahujici 2,0 m,
konstrukci vozovky odpovidajici danému typu komunikace. Pfitom se ne€ini rozdil
mezi zivicnou a CB vozovkou,

ptidatné jizdni pruhy a zvétSeni jizdnich pruhii ve stoupani ¢i klesani v rozsahu,
odpovidajicimu uzité podkategorii charakteru uzemi,

odvodnéni plan€, ptikopy a rigoly, trativody, drenaze, propustky apod.,
bezpecnostni a vodici zafizeni — svodidla, tlumice nérazl, zabradli, smérové
sloupky, obrubniky,

pevné dopravni znaceni,

ptejezdy SDP v mnozstvi 1 ks/3 km trasy,

sluzebni sjezdy v poctu 1 sjezd/20 km trasy,

u mistni komunikace M 11,5/7,5 oboustranny chodnik (8. 2,5 m),

u smérové rozdélenych komunikaci (od kategorie S 20,75 vyse) vétve MUK
budované na zemnim télese (nikoliv na mostnich rampach) za ptedpokladu 1
MUK/7 km trasy. (pozn.: mostni objekty a kiizujici komunikace se ocefiuji
pfisluSnymi normativy),

protihlukové stény v rozsahu hodnot uvedenych ve standardu B.S5.



Cenovy standard Komunikace neobsahuje:
- naklady na zlepSovani podlozi,
- sanace zemin,
- opevnéni svahii dlazbou, odvodiiovaci zebra a podobné upravy k zabezpeceni
stability zemniho t¢lesa,
- chodniky (mimo M 11,5/7,5),
- chréanicky inzenyrskych siti,
- SSUD,
- odpocivky.

Tyto naklady se v ptipadé potieby stanovi zvlast’ v ¢asti ,,expertni uprava zakladni ceny*.

Cenovy standard rovnéz neobsahuje prace, které jsou zahrnuty ve standardech ,,ostatnich

souvisejicich objekti B1 — B8.

Vystavba poloviny smérové rozdélené komunikace
Pro ocenéni vystavby poloviny budouci smérové rozdélené komunikace se pouzije 60% ceny
normativu piislusné navrhové kategorie budouci komunikace.

Rekonstrukce komunikaci

Rekonstrukce komunikaci se ocenuji individualné na zdkladé vysledki prizkumi a
diagnostiky, sohledem na charakter rekonstrukce, pouzité technologie a materialy. Pfi
vypoctu ocenéni je nutno zohlednit 1 zptsob vedeni provozu po dobu rekonstrukcee, ptipadné i
nutnost upravy a udrzby objizdné trasy.

A.2: Standard ,,Mosty*:

Siikové uspoiadani mostt odpovida navrhové kategorii komunikace a pozadavkim normy
na prostorové uspofddani mostl. Pro jednotlivé kategorie komunikaci jsou pfislusné
jednotkové ceny odvozeny od kategorie komunikace. Na smérové rozdélenych komunikacich
je uvazovano s oboustrannym reviznim chodnikem (volnd Sitka 0,75m). V ptipadé, Ze se
navrzena kategorijni Sitka mostu li§i od Sitky uvedené v souboru normativii, na mosté jsou
navrzeny chodniky (mimo reviznich chodniku na smérové rozdélenych komunikacich) nebo
na most zasahuji ptidatné jizdni pruhy ¢i dochazi ke zvétSeni poctu jizdnich pruhi ve stoupani
nebo v klesani, pak se zakladni ceny upravi koeficientem v poméru navrhované a zakladni
Sitky.

Standard je uvazovan s volnou vyskou pod mostem do 8 m (volnad vyska mezi terénem a
nosnou konstrukei v nejvyS$im mistg).

Mérna jednotka: Délka mostu v km stanovena podle CSN 736201 — tj. délka spojnice
koncti kiidel mostu, méfend v ose mostu pro most odpovidajici pfislusné kategorii
komunikace.

Délka mostu u ¢tyFpruhovych komunikaci se rovna primérné délce levého a pravého
mostu.

Délka mosti s kolmymi nebo Sikmymi kridly se stanovi jakoby kiidla byla navrzena
rovnobézna.



Cena mostu presypanych se stanovi na zaklad¢ jednotkové ceny za m2 piidorysné plochy
(,,zastavéné plochy®).

Cena biomosti (mostll umoznujici piechod zvéfe pres komunikaci) se stanovi na zakladé
jednotkové ceny za m2 puidorysné plochy.

Cena lavek pro pési odpovida jejich volné Sifce 3,0 m.

Cenovy standard obsahuje:

Cenovy

vytyceni mostniho objektu,

naklady spojené se zaklddanim opér a piliit,

spodni stavbu mostu,

nosnou konstrukci,

izolace a vozovku na most¢,

zachytna zatizeni (zabradli, zabradelni svodidla, svodidla, atd.) a jejich povrchové
upravy,

zafizeni pro prevedeni kabelovych inzenyrskych siti (chranicky apod.),

systémy odvodnéni mostu z materiall s vysokou Zivotnosti,

uprava ptrechodovych oblasti,

osazeni lozisek a dilata¢nich zaveérq,

opatfeni k ochran¢ proti u¢inku bludnych proudu,

zatézovaci zkousky pilot a nosné konstrukce, pokud jsou pozadovany dle
ptislusnych ptedpist,

naklady na montazni zatizeni, skruze atd.,

umostl zelezni¢nich néklady na vyluky.

standard neobsahuje:

zvySeni nakladl spodni stavby mostu v ptipad¢ vysky vétsi nez 8,0 m (viz shora),
naklady na specialni technologie vystavby (napf. mosty obloukové apod.),

naklady ztitulu omezeni vystavby (napf. nepfistupnost prostoru pod mostem
z divodu ochrany ptirody apod.),

naklady na vyluky a ochranna opatteni u silni¢nich mosti nad Zeleznici,
protihlukové stény na mosté, protihlukovy tubus apod.,

osvétleni mostu,

revizni zafizeni pro udrzbu mostni konstrukce,

zafizeni pro pfevedeni trubnich inZenyrskych siti,

poZzadavky na pievedeni péSi nebo cyklistické dopravy, vyzadujici zvlastni
opatfeni na mostni konstrukei,

pielozky siti nebo komunikaci nutné pro budovani spodni stavby,

naklady na zakladani v poddolovaném uzemi, v uzemi nestabilnim z hlediska
pohybt ptdy nebo sesuvi, v oblasti skladek nebo ekologickych zatézi,

portaly dopravniho znaceni umisténé na moste,

upravy prostoru pod mostem.

Tyto naklady se v ptipad¢ potieby stanovi zvlast’ v Casti ,,expertni uprava zakladni ceny*.

Rekonstrukce mosti

Rekonstrukce mosti se oceniuji individualné na zaklade vysledkl prizkumi a diagnostiky
s ohledem na jejich rozsah, pouzité technologie a materialy.



A.3: Standard ,, Tunely“:

Standard ,, Tunely* odpovida normé¢ o Sitkovém uspotadani tuneld, ve 2 kategoriich:
- dvoupruhovy tunel, zdkladni svétla Sitka 9,0 m
- tiipruhovy tunel, zakladni svétla Sitka 14,75 m

Déle je zohlednén
- zpusob zhotoveni tunelu jako
- razeny tunel za pouziti metody NRTM,
- tunel hloubeny s tim, ze za hranici ocenéného zahloubeni se povazuje nadlozi
max. do vysky 3,0 m,
- délka tunelu
- kratky (do 500 m),
- dlouhy (nad 500 m),
- vystavba tunelu
-V extravilanu,
- Vintravilanu.
Hloubené tunely v intravildnu je nutno ocenit individuelné€ podle konkrétnich podminek.

Mérna jednotka: Délka tunelu v km jako délka mezi licni stranou portali.

Cenovy standard obsahuje:
vystavbu tunelu v¢. primarni obezdivky, vyztuze, izolace, definitivni obezdivky a
ptipadné i tunelovych propojek,

- vybudovani portala tunelu,

- vozovku v tunelu,

- dopravni znaceni v tunelu,

- odvodnéni tunelu,

- pozéarni vodovod a nadrz pro tunel,

- osvétleni tunelu,

- technologické vybaveni tunelu (vzduchotechnika, méfeni fyzikalnich veliCin,
pozarni signalizace, zabezpecCovaci signalizace, fizeni silni¢niho provozu, tisnové
volani SOS, TV okruh tunelu, evakuacni rozhlas, ndhradni zdroj energie),

- technologickou tfidu raznosti ve skladb¢: tf.1-2: 10 %, tf.3-4: 70%, tf.5: 20%.

Cenovy standard neobsahuje:

- pruzkumné Stoly

- provozni objekty pro fizeni provozu v tunelu,

- ndklady na geotechnicky monitoring,

- rozséhlé predportalové upravy (zdi, galerie, opevnéni svaht a pod),

- objekty souvisici s odvétranim tunelti (vydechové objekty apod.),

- dalsi objekty, souvisici se zajiSténim bezpecnosti v tunelech (ptijezdové
komunikace, heliporty apod.),

- zemni prace a ochranné konstrukce pii zahloubeni hloubenych tuneld vét$im nez
3,0 m nadlozi,

- zkuSebni provoz tunelu v trvani 12 mésict.

Tyto néklady se stanovi zv1ast’ v ¢asti ,,expertni Gprava zakladni ceny* .

Pro orienta¢ni rozdéleni celkovych nakladii na vystavbu tunelu na naklady stavebni casti a
technologii pfi sestaveni IZ lze v zavislosti na délce tunelu pouzit nédsledujici tabulku, ktera



uvadi procentni podil nakladii na technologii z celkovych nékladl tunelu podle cenovych

normativi:
Typ tunelu Délka tunelu
200 m 500 m 1000 m 1500 m 2000 m
dvoupruhovy 20,0 % 19,4 % 18,3 % 17,1 % 16,0 %
ttipruhovy 13,0 % 12,3 % 11,2 % 10,2 % 9,1%
Poznamka:

a) mezilehlé¢ hodnoty je mozné interpolovat,

b) pro tunely krats$i nez 200 m se doporucuje stanovit podil technologie v rozmezi 8 — 14
procent,

C) procentni sazby pouZit stejné pro tunely v extravilanu i v intravilanu, stejné jako pro
hloubené nebo razené,

d) néklady obsahuji i naklady na vyhotoveni provozni dokumentace a na servisni udrzbu
tunelu po dobu 1 roku.

A.4: Standard Mimouroviiova kiizovatka (MUK)
U smérové rozdélenych komunikaci (od kategorie S 20,75 vySe) se tento standard nepouzije.

U silnic I. tfidy se pocet MUK zapogita v plném rozsahu, nebot’ nejsou soudasti standardu
téchto komunikaci. Standard obsahuje vétve MUK budované na zemnim télese (nikoliv na
mostnich rampéch), a to ve dvou kvadrantech (osmickovita, deltovitd). Standard neobsahuje
ktiZujici komunikaci a mostni objekt v kiiZeni s hlavni trasou.

B. Standardy ostatnich souvisejicich objektu

Standardy ostatnich souvisejicich objektli obsahuji v§echny ostatni prace, které jsou nutné pro
zhotoveni dila, jejichz rozsah vSak v dob¢ sestaveni investi¢éniho zaméru neni podrobné znam
a proto se stanovi jako procentni ¢ast nakladi hlavnich stavebnich objektl projektu (Cast A
cenovych normativi).

Mérna jednotka téchto standardii je stanovena procentni sazbou z ndkladd, stanovenych
zZ ptfedchozich standardii na zakladé statistického zjiStovani z realizovanych staveb. Zde zalezi
na zkuSenosti a schopnosti zpracovatele odhadnout zvySeny nebo snizeny rozsah konkrétnich
praci oproti béznému standardu, nebot’ rozdily zejména v intravilanu mohou byt znacné.
V ptipadé¢ vyrazné¢ vysS§iho rozsahu CcCinnosti oproti béZnému standardu (napf. u
protihlukovych stén, mimofadnych pielozek inzenyrskych siti apod.) je nutné stanovit podil
ostatnich souvisejicich objektii expertnim posouzenim.

Ve vsech kategoriich souvisejicich objektl (mimo objekty drah) se procento ze zakladni ceny
stanovi s ohledem na umisténi stavby bud’ v extravilanu nebo v intravilanu.

B.1: VSeobecné polozky
Standard obsahuje (podle okolnosti) naklady kapitoly ,,0 Soupisu praci, tj. ndklady na
pozadovana pojisténi, poplatky, vybaveni a provoz kancelafe Spravce stavby, zkousky



nafizené objednatelem, provizorni polozky (pokud existuji), ndklady na RDS (pokud je
specifikovana samostatn¢) atd.

B.2: Pripravné prace

Standard obsahuje demolice, ptistupové komunikace, upravy objizd’kovych komunikaci pred
realizaci a béhem realizace stavby vcetné DIO a provizorniho dopravniho znaceni, zatizeni
staveni$té, mobilizaci a demobilizaci zhotovitele.

B.3: Vodohospodarské objekty
Standard obsahuje kanalizace, lapoly, reten¢ni nadrze v bézném rozsahu, pielozky vodovodu,
pielozky vodoteci a upravy jejich koryt, ipravy melioraci.

B.4: InZenyrské sité
Standard obsahuje pielozky NN a VN vedeni, telekomunikacnich zafizeni, NT a VT
plynovodi, produktovodi, dalkovych kabeltl a dalSich siti, vefejného osvétleni apod.

B.5: Zabezpecovaci a ochranna opatreni

Standard obsahuje protihlukové stény a zemni valy, oploceni, stény proti osliiovani, zdi
Vv rozsahu nad limit zahrnuty v normativu ,,komunikace* apod.

Protihlukové stény jsou uvazovany v ramci standardu s nasledujicimi délkami na 1 km
komunikace:

dalnice 150 m
rychlostni komunikace extravilan 120 m intravilan 360 m
silnice . tf smérove rozdélené extravilan 75 m intravilan 225 m

Rozsah téchto zafizeni nad ramec béZného rozsahu je nutno zohlednit v rdmci expertniho
ocenéni.

B.6: Technologicka zar¥izeni

Sdélovaci a telematicka zatizeni (informacni, méfici a pfenosova, proménné dopravni znacky,
kameroveé systémy, mytné brany, SOS systémy, telefonni hlasky apod.) a svételna signalizace.
Tento standard se pouZije pouze u délnic a rychlostnich silnic a u méstskych komunikaci se
svételnou signalizaci. Tato kategorie se netyka technologického vybaveni tuneld, které je
zahrnuto ve standardu Tunely.

B.7: Upravy ploch

Standard obsahuje technické rekultivace komunikaci a zpevnénych ploch ZS, vegetacni
Upravy, tpravy komunikaci dotéenych stavbou, ostatni plochy jako odpocivky, parkoviste,
odstavné plochy. Nezahrnuje biologické rekultivace ploch po skonceni stavby.

B.8: Objekty drah

Do této kategorie se zatazuji veSkeré objekty drah, zejména upravy zel. svrSku a spodku, zel.
prejezdy, zabezpecovaci a sd€lovaci zafizeni, trak¢éni vedeni, napajeni a ostatni souvisejici
prace ve styku se Zeleznici, a to vcetné potiebnych vyluk.

Vzhledem k individualnimu rozsahu téchto praci se neocefiuji procentni sazbou z ceny
hlavnich objektd, ale vzdy individudlni expertni kalkulaci.



