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ÚVOD

Tento uživatelský návod je určen pro zpracovatele ekonomického hodnocení podle "Prováděcích pokynů pro hodnocení efektivnosti silničních a dálničních staveb v investičních záměrech" vydaných Ministerstvem dopravy ČR pod č.j 593/2003-120-RS, viz Věstník dopravy č. 26 z 30. prosince 2003 (dále jen Prováděcí pokyny) – novela přílohy C je uveřejněna ve Věstníku dopravy č. 9 z 25. dubna 2007. Uvedené pokyny jsou též dostupné na www.rsd.cz. Návod nenahrazuje základní manuál k programu HDM-4, který mají k dispozici jeho oprávnění uživatelé. Znalost a ovládání výše uvedeného manuálu, zejména dílů 1 – 3 se předpokládá.

Tento  uživatelský návod je pomůckou pro práci s českou verzí systému hodnocení silnic označenou jako "CSHS". Představuje upravenou verzi programu HDM-4, kalibrovanou na podmínky ČR. Kalibrace byla provedena zatím na úroveň 1-2.      


Technická pomoc

CSHS je majetkem Ředitelství silnic a dálnic České republiky. Pro informace kontaktujte:

Ředitelství silnic a dálnic České republiky

úsek výstavby, odbor technický, odd. 10323

Ing. Petr Novický
Čerčanská 2023/12
140 00 Praha 4
Česká republika

tel: +420 241 084 208
fax: +420 241 084 280
E-mail: petr.novicky@rsd.cz
 Pracovní prostředí 
Pracovní prostředí (workspace) HDM-4 pro český systém hodnocení silnic (dále jen CSHS) obsahuje datový soubor, ve kterém byly všechny hodnoty pro datové položky kalibrovány s přihlédnutím k podmínkám silniční sítě ČR. Tento datový soubor je autorizovaný ŘSD ČR a jako takový musí být užíván jako závazný podklad jednotně pro všechna ekonomická hodnocení investičních záměrů zadávaná ŘSD ČR. 

Pokyny pro zpracovatele:

· ŘSD ČR dodá oprávněnému zpracovateli ekonomického hodnocení investičního záměru kopii poslední verze pracovního prostředí (workspace) CSHS. 

· Pracovní prostředí je dodáváno ve formě zazipovaného souboru na disketě. Zkopírujte tento soubor na  hard disk. Potom extrahujte soubory, které jsou jeho součástí ('objects.dat' a 'objects.idx') do příslušné složky na  hard disku.

· Pro přístup k tomuto pracovnímu prostředí spusťte program HDM-4. Potom vyberte možnost 'Open Workspace' z  'Workspace' menu. Najděte příslušnou složku a zvolte soubor poklepáním na  'objects.dat' nebo kliknutím na 'Otevřít'

· Pracovní prostředí (workspace) CSHS obsahuje následující datové položky:

· CSHS vozový park 2007
· standardy údržbových prací, 

· klimatické zóny, 

· typy rychlostního toku, 

· modely dopravního toku, 

· měnu

· skupinu souhrnných parametrů

Vozový park CSHS:

Kategorie


        

Kód dle celostátního


                                     Druhy typických 

v CSHS           

sčítání dopravy
                                       

       vozidel                                  

1                             N1
lehká nákladní, užitečná hmotnost do 3,5 t


reprezentant: Ford Transit 300 LWB
2
N2



střední nákladní užitečná hmotnost

                                                                         od 3,5 t  do 10 t s přívěsem i bez přívěsu








reprezentant: IVECO Eurocargo ML 75E 17
3
N3
těžká nákladní, užitečná hmotnost nad 10 t              

                                                                         s přívěsem i bez přívěsu

                                                                        reprezentant: MB Actros
4

NS



návěsové soupravy 

                        
reprezentant: Volvo FH 12
5     
A




autobusy s přívěsem i bez přívěsu


               





reprezentant: Karosa LC 956
6
T


traktory s přívěsy i bez přívěsu








(např. Zetor)

7.1                 
O1




osobní  a dodávkové automobily








reprezentant: Škoda Fabia 1,4
7.2                          O2                                     osobní  a dodávkové automobily








reprezentant: Škoda Octavia 2,0

7.3                          O3                                     osobní  a dodávkové automobily








reprezentant: Škoda Octavia 2,0 TDI

8
M

jednostopá motorová vozidla 




(např. JAWA, Yamaha)

Standardy údržbových prací:

V pracovním prostředí CSHS jsou obsaženy základní standardy údržby pro:

· asfaltové (nebo kompozitní) vozovky

· betonové vozovky

Standardy údržby včetně jednotkových cen pro asfaltové vozovky uvedené v tabulce 1 a pro betonové vozovky uvedené v tabulce 2 se používají při ekonomickém hodnocení pro stávající silniční síť. Pro novostavby asfaltových vozovek se používají standardy údržby včetně jednotkových cen uvedené v tabulce 3, resp. 4.
Tabulka 1: Standardy údržby pro asfaltové vozovky  *, *1, *2

	Kód
	Popis
	Typ
	Jednotka
	Ekonomické náklady (Kč)

	RMSC1
	Rutinní – včetně drobných oprav – silnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – silnice
Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice 
	Rutinní 

Rutinní
Rutinní 

Rutinní
	m2
       m2
       km

       km  
	                    37

                     50
            314 000

         1 139 000

	POV40
	Obrusná vrstva – krycí AB 40mm po předchozím frézování pův. obrusné vrstvy *1
	Periodický
	m2
	350

	PSL20
	Mikrokoberec (EKZ) 15-20mm (EKZ včetně opravy tvaru)
	Periodický
	m2
	190

	PSL12
	Mikrokoberec (EKZ) tl. 8-10mm
	Periodický
	m2
	135

	PSD25
	Dvojvrstvový nátěr s úpravou tvaru tl. 20mm
	Periodický
	m2
	145

	PSD15
	Dvojvrstvový nátěr tl. 15mm 
	Periodický
	m2
	135

	PSD10
	Jednovrstvový nátěr SD  tl. 8-10mm
	Periodický
	m2
	110


	POV25
	Obrusná vrstva – Tenký asfaltový koberec*1 25mm (AKT) po předchozím frézování pův. obrusné vrstvy
	Periodický
	m2
	250


Poznámka k tab.1:

 *1 při výměně obrusné vrstvy z AB nebo AKT je v nákladech zahrnuto i odfrézování staré obrusné vrstvy, provedení vodorovného dopravního značení, DIO a příslušné náklady spojené s lokálními opravami a očištěním krytu jako i provedení spoj.postřiků
*2 při tenkovrstvých úpravách se provedou veškeré související práce vyjma frézování

 Tabulka 2: Standardy údržby pro betonové vozovky *

	Kód
	Popis
	Typ
	Jednotka
	Ekonomické náklady (Kč)

	RMSC1
	Rutinní – včetně drobných oprav – silnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – silnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice
	Rutinní 

Rutinní

Rutinní
Rutinní
	m2
m2
       km

km  
	                    37

                    50
            314 000

         1 139 000

	PRJS1
	Obnova zálivky nebo CB vozovek
	Periodický
	m2
	a
	b

	
	
	
	
	70
	70

	PDGR1
	Broušení – diamant. brus o prům. tl. 3mm
	Periodický
	m2
	5
	50

	PPDR1
	Lokální opravy polymer. maltou
	Periodický
	m2
	4
	40

	PBO50
	Krycí vrstva 50mm

spojena s podkladem (přilepena) ****
	Periodický
	m2
	800


Poznámka k tab.2:

a) varianta pro CBK vybudované po r.1995 (vyztužené příčné spáry, kotvené pod.spáry)

b) CB kryty bez kotvení pod.spár a bez vyztužení příč.spár kluznými trny. U těchto krytů je nutno počítat se značným rozsahem broušení (zejména schůdky na příčných spárách) v prům. rozsahu 10% plochy CBK pro dobu hodnocení 20let. Lokální opravy  polymer.maltou jsou předpokládány v rozsahu 1% plochy CBK.

Poznámka:

 * v případě použití jiných technologií nebo technologií uvedených v TP87 nebo TP91 je nutno stanovit životnosti a plánovací ceny oprav pro hodnocené období individuálně.
** s ohledem na šířku krytu vozovky je nutno pro HDM-4 provést přepočet na km posuzované  vozovky (jízdní pruh). Pro vozovku I.třídy o šířce 8 m připadne na 1km vozovky 2600mb spár při prům.délce desek 5m.

*** s ohledem na šířku krytu vozovky je nutno pro HDM-4 provést přepočet na km posuzované vozovky.
****v podmínkách ČR se tato technologie nepoužívá.
Tabulka 3: Standardy údržby pro asfaltové vozovky (novostavby) – dálnice a rychlostní silnice
	Kód
	Popis
	Typ
	Jednotka
	Ekonomické náklady (Kč)

	RMSC1
	Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – dálnice 
	Rutinní
Rutinní 
	       m2
       km
	        50

         1 139 000         


	POV25
	Obrusná vrstva – Tenký asfaltový koberec*1 25mm (AKT) po předchozím frézování pův.  obrusné vrstvy
	Periodický
	m2
	250


 Tabulka 4: Standardy údržby pro asfaltové vozovky (novostavby) – silnice 
	Kód
	Popis
	Typ
	Jednotka
	Ekonomické náklady (Kč)

	RMSC1
	Rutinní – včetně drobných oprav – silnice 
Rutinní – včetně drobných oprav – silnice 
	Rutinní
Rutinní
	m2
        km
	                    37

            314 000                                        


	POV25
	Obrusná vrstva – Tenký asfaltový koberec*1 25mm (AKT) po předchozím frézování pův. obrusné vrstvy
	Periodický
	m2
	250


*1 při výměně obrusné vrstvy z AB nebo AKT je v nákladech zahrnuto i odfrézování staré obrusné vrstvy, provedení vodorovného dopravního značení, DIO a příslušné náklady spojené s lokálními opravami a očištěním krytu jako i provedení spoj.postřiků
Skupina souhrnných údajů:

Typ rychlostního toku:

1 = Silnice I. třídy
2 = Silnice II. a III. třídy
3 = Čtyřpruhová silnice bez středního dělícího pásu

 4 = Čtyřpruhová silnice se středním dělícím pásem 

5 = Čtyřpruhová dálnice/rychlostní silnice 

6 = Šestipruhová dálnice
7 = Průtah silnic II. a III. třídy a MK
Charakter dopravního toku:

1 = Dálnice a rychlostní silnice
2 = Silnice I. třídy
3 = Silnice II. a III. třídy v extravilánu

4 = Průtah silnic II. a II. třídy a MK
Klimatické zóny:

1 = Nízká: 0-500m.n.m.

2 = Střední: 500-850 m.n.m.

3 = Vysoká: více než 850 m.n.m. 

Měna:

Česká koruna (CZK)

Směrové a výškové vedení trasy (geometrie):

0 = Přímá a vodorovná

1 = Většinou rovná a mírně zvlněná

2 = Se zatáčkami a většinou vodorovná

3 = Se zatáčkami a mírně zvlněná

4 = Se zatáčkami a silně zvlněná

5 = Klikatá a mírně zvlněná

6 = Klikatá a silně zvlněná

Typ vozovky (asfalt):

0 = AMGB - Asfaltová směs na štěrkovém podkladě

1 = AMAB - Asfaltová směs na asfaltovém podkladě

2 = AMAP - Asfaltová směs na asfaltové vozovce

3 = AMSB - Asfaltová směs na stabilizovaném podkladě

4 = STBG - Tenká povrchová úprava na štěrkovém podkladě

5 = STAB - Tenká povrchová úprava na asfaltovém podkladě

6 = STAP - Tenká povrchová úprava na asfaltové vozovce

7 = STSB - Tenká povrchová úprava na stabilizovaném podkladě

Typ vozovky (beton)

0 = JPCP - Nevyztužený CB kryt s řezanými spárami + kluzné trny 

1 = JPCP - Nevyztužený CB kryt s řezanými spárami bez kluzných trnů

2 = JRCP - CB kryt s vyztuženými deskami

3 = CRCP - Kontinuálně vyztužený CB kryt  

Stavební způsobilost
Stavební kvalita

Jízdní kvalita (IRI)

0 = Nízká

0 = Výborná
0 = Výborná

1 = Průměrná
1 = Nadprůměrná
1 = Dobrá

2 = Dobrá

2 = Průměrná
2 = Nízká



3 = Podprůměrná
3 = Špatná






4 = Špatná

Stav povrchu
Drsnost povrchu

0 = Nový (výborný)

0 = Výborná (dle TP 87)

1 = Velmi dobrý


1 = Vyhovující (dle TP 87)

2 = Dobrý

2 = Nevyhovující (dle TP 87)

3 = Chatrný

4 = Špatný
Křivky opotřebení nové vozovky

     Kalibrace křivek opotřebení nové vozovky byla rozdělena s ohledem na typ komunikace (dálnice nebo silnice I. třídy) a na typ obrusné vrstvy sledovaného úseku. Celkově tedy byly vypočteny kalibrační koeficienty pro tři typy povrchu na dálnicích (AKM, AKT a AB) a jeden typ povrchu na silnicích I. třídy (AB).  

    Z hlediska správné funkce modelu HDM-4 je velmi důležitá otázka konstrukce vozovky a její únosnost. Na konstrukci vozovky je závislý výpočet parametru SNP, který je třeba stanovit pro každý úsek modelovaný v HDM-4. Pro výpočet SNP existuje několik způsobů (ty se objeví po kliknutí na tlačítko „Calculate SNP“ pod záložkou „Pavement“ u každého úseku). Pro CSHS se používá výpočet založený na tloušťkách jednotlivých konstrukčních vrstev „Layer coefficients and thicknesses“. Zde se pro každou konstrukční vrstvu vkládá příslušný koeficient a tloušťka vrstvy. Je nutno rovněž vložit hodnotu CBR (poměr únosnosti zemin dle ČSN 721015, podrobněji viz. např. TP170). Hodnoty prvních dvou koeficientů jsou založeny na tabulkových hodnotách (díl 4, oddíl C2, kapitola 3 manuálu k HDM-4) a mají následující hodnoty:


            Koeficient ai pro obrusnou vrstvu (surfacing layer)…….……0,45
Koeficient ai pro podkladní vrstvu (base layer)………….…...0,32
Třetí koeficient ai pro spodní podkladní vrstvu (subbase layer) nabývá pro CBR=10% hodnoty 0,21, pro CBR=15% hodnoty 0,23 a pro CBR=20% hodnoty 0,24. Uvedené koeficienty jsou vypočteny podle vzorce:

ai=0,075+0,184*(log10 CBR)-0,0444(log10 CBR)2 


Koeficienty platí pro typ vozovky „Asphalt Mix on Asphalt Base“.


     Po stanovení hodnoty SNP je nutno u každého modelovaného úseku přistoupit k detailní kalibraci křivek opotřebení.  Činí se tak vkládáním jednotlivých kalibračních koeficientů po kliknutí na tlačítko „Details“ a příslušnou záložku. V tabulce 5 jsou uvedeny koeficienty vypočtené na základě dat z rozsáhlého průzkumu vybraných  dálničních a silničních úseků. Výpočty koeficientů proběhly v souladu s metodikou pro druhou úroveň kalibrace popsanou v dílu 5 manuálu HDM-4. Kalibrace se soustředila na klíčové koeficienty, nutné pro správnou funkci modelu HDM-4. U koeficientů, které nejsou uvedeny v tabulce 5 lze ponechat hodnoty předdefinované systémem HDM-4. 

     Při výběru a navrhování nových konstrukcí vozovek je  nutno postupovat dle technických předpisů MD, zejména TP 170 „Navrhování vozovek PK“, kde jsou stanoveny všechny nezbytné zásady nutné jako vstupní podklady pro správný výběr konstrukcí vozovek i volbu krytu, respektive volbu obrusné vrstvy. 

Tabulka 5 Kalibrační koeficienty pro HDM-4
	Záložka
	Kalibrační koeficient

(česky)
	Kalibrační koeficient (anglicky)
	Dálnice
	Silnice

	
	
	
	AKM
	AKT
	AB
	AB

	Poruchy obrusné vrstvy
	Surface Distess
	Všechny konstrukční trhliny (All structural cracking):

	
	
	Počátek
	Initiation
	1,2
	1
	1,7
	0,74

	
	
	Vývoj
	Progression
	0,25
	0,15
	0,1
	0,25

	
	
	Široké konstrukční trhliny (Wide structural cracking):

	
	
	Počátek
	Initiation
	1,2
	1
	1,7
	0,66

	
	
	Vývoj
	Progression
	0,25
	0,15
	0,1
	0,25

	
	
	Příčné teplotní trhliny1)
	Tansverse thermal cracking 1)
	Není modelováno

	
	
	Drolení (Raveling): 2)

	
	
	Počátek
	Initiation
	20
	20
	20
	20

	
	
	Vývoj
	Progression
	1
	1
	1
	1

	
	
	Výtluky (Pothole): 2)

	
	
	Počátek
	Initiation
	1
	1
	1
	1

	
	
	Vývoj
	Progression
	1
	1
	1
	1

	
	
	Odlamování okrajů
	Edge break
	0
	0
	0
	0

	Poruchy konstrukce
	Structural Defects
	Koleje (Rutting):

	
	
	Počáteční zhutění
	Initial desification
	1
	1
	1
	1

	
	
	Degradace konstrukce vozovky
	Structural deterioration
	3,72
	3,53
	3,55
	3,01

	
	
	Plastická deformace
	Plastic deformation
	0
	0
	0
	0

	
	
	Podélná nerovnost – IRI (Roughness):

	
	
	Koeficient prostředí
	Environmental coefficient
	1,3
	1,3
	1,3
	1,3

	
	
	Vývoj
	Progression
	0,19
	0,2
	0,14
	0,33

	Textura
	Surface Texture
	Hloubka textury
	Texture depth 3)
	1
	1
	1
	1

	
	
	Smykový odpor - drsnost
	Skid resistence 3)
	1
	1
	1
	1

	Historie
	History
	Asfaltová obrusná vrstva
	Bituminous surfacing 4)
	1
	1
	1
	1

	
	
	Podkladní vrstva
	Road Base 4)
	0
	0
	0
	0

	
	
	Relativní zhutnění
	Relative compaction 4)
	98
	98
	98
	98


1) Příčné teplotní trhliny nelze v současné verzi HDM-4 modelovat v klimatických podmínkách platných pro Českou republiku. Autor HDM-4 přislíbil nápravu v některé z příštích aktualizací HDM-4 verze 2.

2) Drolení vozovky a následná tvorba výtluků nebyly na sledovaných úsecích registrovány. K úplnému zabránění tvorby těchto poruch na úsecích modelovaných v HDM-4 je možno použít vysokého koeficientu pro Raveling Initiation (např. 20).

3) Kalibrace vývoje textury není z hlediska HDM-4 podstatná. Důležitá je kalibrace vývoje drsnosti (Skid  resistance), která byla provedena. Bylo zjištěno, že drsnost modelovaná v HDM-4 odpovídá skutečně naměřeným hodnotám a lze tedy ponechat předdefinované kalibrační koeficienty.
4) Hodnoty jsou platné pro dobrou stavební kvalitu - „Construction Quality“ = Good. 
Příklad stanovení únosnosti vozovky

V  tabulce 4 je uveden příklad stanovení tloušťek jednotlivých souvrství a koeficientů "ai"  pro konstrukci D0 – N – 1 pro TDZ I podle TP 170.  
Tabulka 6

	Vrstva
	Tloušťka vrstev dle katalogu
	ai

	Surfacing 

(s ohledem na moduly pružnosti a kvalitu zahrnuje ložnou a obrusnou vrstvu – jde o kryt s modif. asfaltem)
	40 mm + 80 mm = 120 mm
	0,43*)

	Base

(vrchní podkladní vrstvy z OK – vyšší mezerovitost)
	110 mm
	0,32

	Subbase

(spodní podkladní vrstvy -  nestmelené, MZK + ŠD)
	200 mm + 150 mm = 350 mm
	0,23 (0,24) **)


*) vážený průměr mezi ai = 40 a ai = 45 s ohledem na modul pružnosti a tloušťku jednotlivých vrstev, **) počítá se podle vzorce ai=0,075+0,184*(log10 CBR)-0,0444(log10 CBR)2, kde pro 15% CBR   ai = 0,23 (obvykle pro silnice I až III tř.) a pro 20% CBR  ai = 0,24 (obvykle pro dálnice a rychl.. sil.).
· Zpracování projektu musí být provedeno pomocí  poslední verze pracovního prostředí (workspace) CSHS. Kromě údajů o silniční síti a o hodnocené stavbě nevkládejte do nového pracovního prostředí žádná jiná data (např. nevytvářejte odlišné  typy vozidel, standardy prací atd.). Po dokončení studie odevzdejte výsledné údaje 
o stavbě zahrnuté do pracovního prostředí (workspace) společně s ekonomickým hodnocením stavby a investičním záměrem (pokud je k dispozici) na CD.

Určení  ovlivněné části silniční sítě

Při hodnocení efektivnosti navrženého řešení s použitím nákladově výnosové metody se provádí srovnávání souhrnných nákladů na výstavbu, provoz, údržbu a opravy, včetně nákladů na realizaci stavby za srovnatelné období na předem definované části sítě ovlivněné výstavbou i budoucím provozem. Rozsah ovlivněné části sítě se stanoví na základě odborného posouzení. Zahrnuje jednak část sítě, na které dojde ke změnám vlivem stavební činnosti, ale i další, související části sítě, na které dojde ke změnám v dopravním zatížení v souvislosti s přerozdělením dopravy po realizaci stavby (rozdělení dopravy mezi starou a novou trasou, změny vlivem atraktivity, atd.).Pro výpočty s použitím CSHS se používá zásadně srovnatelný rozsah ovlivněné sítě, a to jak pro výchozí stav, tj. stav bez investování (někdy označovaný jako "základní varianta"), tak pro stav s investováním, tj. stav, který nastane vlivem realizace navrhovaného opatření. S tím souvisí i požadavek, aby výpočty nákladů byly provedeny při srovnatelných dopravních intenzitách v obou případech, tj. pro stav bez investování i s investováním. Tyto okolnosti musí být zdokumentovány ve zprávě o výsledcích ekonomického hodnocení (viz závazná osnova zprávy, body 5 a 6).

Analýza citlivosti a rizik
U všech hodnocených staveb se zpracovávají testy citlivosti na změny výše stavebních nákladů. Zadavatel může vyžádat zpracování analýzy citlivosti dalších parametrů projektů. Při hodnocení velkých projektů, u kterých se analýzy nákladů a přínosů provádějí podle metodických pokynů Evropské komise /*  se postupuje podle bodu  2.2.4 uvedených pokynů.
Další parametry hodnocení projektu

Hodnocení projektu musí být provedeno v pracovním prostředí (workspace) CSHS s použitím předepsaného vozového parku. Hodnocení projektu musí obsahovat následující prvky:
· analyzované období

· diskontní sazba

· počáteční rok analýzy

· základní rok pro náklady

· zbytková hodnota

· ekonomické náklady

Doba analýzy
Standardní doba analýzy je 30 let od uvedení stavby do provozu.
Projekt určený pro hodnocení zahrnuje zpravidla definovaný okruh prací, činností nebo služeb, s definovaným účelem. Hodnocený projekt má být přitom identifikován jako samostatná jednotka pro analýzu, kterou lze považovat ze stavebního hlediska za funkční samu o sobě.
V případech, kdy nelze tuto podmínku dodržet, provádí se hodnocení za širší soubor staveb. Tento postup je použitelný přiměřeně též  u etapové výstavby.

/*  Metodické pokyny pro provedení analýzy nákladů a přínosů, EK generální ředitelství regionální politika,  Nové programové období 2007 – 2013, Pracovní dokument č. 4.
Investiční náklady

Náklady stavební části stavby tj. řádek č. 60041, z formuláře ISPROFIN S 05160 pro investice, respektive řádek 50042 z formuláře S 05150 pro neinvestice.
Diskontní sazba

Diskontní sazba je stanovena prováděcími pokyny MD.

Počáteční rok analýzy

Za počáteční rok se považuje první rok výstavby.

Zbytková hodnota

Zbytkové hodnoty musí být odhadnuty pro všechna zlepšení projektů (rekonstrukce a nové stavby). Zbytková hodnota je reziduální hodnota jakékoliv kladné položky po konci období analýzy. 

Zbytková hodnota je založena na lineární metodě odpisu při použití níže uvedeného vzorce. 


kde:

SV 
=     Zbytková hodnota stavby
WL
=

Životnost v letech

Y
=     Poslední rok analýzy

y*
=     Rok zahájení/provozu stavby
UNDISCST
=     Nediskontované ekonomické náklady.
Vzorec může být použit odděleně pro různé položky jako jsou zemní práce, vozovky, mostní objekty a tunely, neboť je pravděpodobné, že tyto položky budou mít rozdílné doby životnosti. Základní doby životnosti jsou stanoveny v tabulce č. 7 Životnost v letech. 

Nejjednodušším způsobem použití je aplikace vzorce na celkové stavební náklady bez projektové dokumentace, dozoru a ceny pozemků při použití obecné životnosti 40 let. 

Tabulka 7 Životnost v letech
	Položka
	Netuhé
	Tuhé

	Obrusná vrstva
	12
	25

	Ložná vrstva
	20
	-

	Vrchní podkladní vrstva
	40
	40

	Spodní podkladní vrstva
	40
	40

	Odvodňovací zařízení
	50
	50

	Zemní těleso
	100
	100

	Mosty
	100
	100

	Tunely
	100
	100

	Průměr*
	40


*Orientační údaj, nutno upřesnit pro jednotlivé stavby
Příklad použití průměrné životnosti 40 let: 

WL
=

40 let

Y
=
2020

y*
=
2002

UNDISCST
=
200 milionů Kč




SV = 110 milionů Kč

Ekonomické náklady

Všechna hodnocení v programu HDM-4 jsou prováděna za použití ekonomických nákladů to znamená bez daně z přidané hodnoty a spotřební daně. 

Vytváření finálních zpráv

Finální zprávy odevzdané zadavateli budou obsahovat kapitoly v souladu se strukturou uvedenou v příloze 1. Součástí závěrečné zprávy budou: 

· tabulky vstupních údajů CSHS

· výstupní sestava programu HDM-4 Economic Analysis Summary, Economic Indicators Summary (ve složce Cost Streams) a Souhrn finančních toků v projektu (ve složce Others)
· workspace s ekonomickým hodnocením stavby a investičním záměrem (pokud je k dispozici) na CD.

                                                                                                                                                                  Příloha č. 1

Zpráva o hodnocení efektivnosti stavby

Osnova

1) Identifikační údaje stavby

2) Návaznost na schválené programy

3) Stručný popis navrhovaného řešení

(např. délka, kategorie, počet a délky mostů, křižovatky, tunely atd.). V rozsahu údajů z ISPROFINU.

4) Požadavky na technické řešení

(odvolání na závěry z DUR, DSP, EIA atd.)

5) Situace

(s vyznačením rozsahu ovlivněné sítě pro stav bez investování a s investováním a s vyznačením homogenních úseků)

6) Dopravní zatížení a prognóza

(v návaznosti na bod 5)

7) Ochrana životního prostředí

(druhy opatření, podíl na celkových stavebních nákladech – návaznost na bod 4)

8) Hodnocení ekonomické efektivnosti

(přehled povinných ukazatelů dle přílohy A  Prováděcích pokynů)

9) Testy citlivosti

(dle zadání případně doporučení zpracovatele)

10) Jiné přínosy stavby

11) Přílohy

· tabulky vstupních údajů CSHS

· výstupní sestava programu HDM-4 Economic Analysis Summary, Economic Indicators Summary (ve složce Cost Streams) a Souhrn finančních toků v projektu (ve složce Others)
· workspace s ekonomickým hodnocením stavby a investičním záměrem na CD.

Poznámka:

Body 1-4 se přebírají z údajů obsažených v příslušných částech investičního záměru, resp. z formulářů ISPROFINU
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